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Vooraf

Op 27 oktober 2022 zou Jean-Jacques Westerlund, pappy
zoals wij hem noemden, zijn 75ste verjaardag hebben
gevierd. Hem kennende, zou hij daarvan een feestje
hebben gemaakt waarbij hij onze familie en ongetwijfeld
ook veel vrienden en kennissen zou hebben betrokken.
Wie Jean-Jacques Westerlund een beetje heeft gekend,
weet dat aan zijn tafel iedereen welkom was. Minister,
zakenman of havenarbeider, pappy was door velen graag
gezien.

Normaal is het de jarige die een cadeau krijgt. Onze vader
zou echter onze vader niet zijn geweest als hij daaraan
niet een draai had gegeven: hij die op zijn 75ste 6ns een
cadeau deed! En wat voor een geschenk: een boek over

de Westerlund-geschiedenis. Want eerlijk, wie kende

dat verhaal nog? Flarden, ja. En dat onze roots ergens in
Zweden liggen. Maar wie wist nog hoe het echt was gegaan,
hoe dat precies zat met die Zweedse zeekapitein, onze
overgrootvader Johan Westerlund, die op het eind van de
19de eeuw in Antwerpen was beland, daar een meisje had
leren kennen (onze overgrootmoeder Bernardina Bertha
Anthoons) en met haar was getrouwd? Samen hadden

zij de basis gelegd voor wat honderd jaar later een van de
grootste Antwerpse havenbedrijven zou zijn en op diverse
plaatsen in de wereld een klinkende naam, onze naam:
Westerlund, we zijn er vandaag meer dan ooit fier op.

De 75ste verjaardag van Jean-Jacques Westerlund was
dus de perfecte aanleiding voor zo’n project. Het archief
van de familie en dat van het bedrijf lagen te wachten
om te worden ontgonnen, verhalen moesten eindelijk en

definitief worden vastgelegd — voor ze zouden verdwijnen
in de plooien van de geschiedenis. We willen graag de
auteur van dit boek bedanken, Dirk Musschoot, om vol
overgave in dat archief te duiken.

Toen echter pappy in oktober 2021 overleed, wilden we zijn
plan voor dit boek niet zomaar afvoeren. Meer zelfs, zijn
onverwachte afscheid maakte de noodzaak van een boek
over onze familie- en bedrijfsgeschiedenis nog dwingender
dan ze al was. Straks zou er niemand meer zijn die nog

kan vertellen waar we vandaan komen, dat konden we
toch niet laten gebeuren? Een boek over Westerlund

zou nu ook een eerbetoon aan onze vader kunnen

worden, en aan al wie voor hem ons bedrijf groot heeft
gemaakt: de voortrekkers Johan, Willy, Armand en onze
grootvader Gunnar, de sterke vrouwen in onze familie en
de honderden medewerkers die ergens op het parcours
hun steentje hebben bijgedragen aan het succes van
Westerlund. Het is ook een dankbetuiging aan de vrouw
die altijd achter Jean-Jacques Westerlund heeft gestaan:
Marie-Francoise Simon, zijn vrouw en onze moeder.

Met dit boek willen we graag ook een bescheiden bijdrage
leveren aan de Antwerpse geschiedschrijving. We zijn trots
op wat onze familie in meer dan honderd jaar in deze stad
en ver daarbuiten heeft gerealiseerd en nog realiseert.

Tanguy en Stephanie Westerlund
Antwerpen, 27 oktober 2022



DE WESTERLUNDFAMILIE

——  PerWesterlund
——  Casja Brita Westerlund
——  Stina Greta Westerlund

——  Johan Westerlund (1858-1926) - Bernardina Anthoons (1875-1956) GD 1894

Johan Westerlund (1823-1911) - Stina Brita Persdotter (1827-1874) GD 1849 Johanna Christina Westerlund

——  Olof Westerlund

——  Anna Sofia Westerlund

——  Christian Westerlund

——  Emmanuel Westerlund

Johan Westerlund (1858-1926) Willy Westerlund (1896-1973)



Willy Westerlund (1896-1973) - Simone Schoemaker (1910-1986) GD 1940

Carl Westerlund (1899-1919)

Magda Rosalia Westerlund (1904-1907)

——  Magdalena Westerlund (1934-2020)
L——  Arlette Westerlund (1936-2020)
——  Carl Eric De Vos (1933-2014)

L William De Vios (1935-1975)

Armand Westerlund (1908-1965) - Jacqueline Smolderen (1912-992) GD 1933 —

Magda Josepha Westerlund (1909-2002) - Jean Robert De Vos (1904-1986) aD 1932 ———
,— Caroline Peten (1968)

Simone Westerlund (1941) - Daniél Peten (1937) GD 1962 David Peten (1970)
Gunnar Westerlund (1917-1983) - Yvonne Verbruggen (1919-1989) aD 1941 4[ . .
Jean-Jacques Westerlund (1947-2021) - Marie-Francoise Simon (1948) GD 1969 Tanguy Westerlund (1971)
- Yvonne Muylle (1918-2004) GD 1962

Stephanie Westerlund (1974)

Armand Westerlund (1908-1965) Gunnar Westerlund (1917-1983)
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De roemrijke geschiedenis van het familiebedrijf Westerlund begint ongeveer half-
weg de 19de eeuw, diep in Zweden. Daar werd toen Johan Westerlund geboren. De
jonge Johan koos, in tegenstelling tot de meeste anderen in zijn familie, niet voor
een leven tussen de naaldbomen. De drang naar de zee was veel groter dan die naar
een leven op het land. Voor hij het goed en wel in de gaten had, studeerde Johan
Westerlund af als zeekapitein. Dat zou hem, letterlijk, ver brengen.

Het Westerlundverhaal begint bij een telg uit een kroostrijk
gezin in Overliinnis, een parochie op de oever van de rivier
de Angermandilven in de provincie Visternorrland, in wat
vandaag Centraal-Zweden is. Daar, ongeveer 500 kilometer
ten noorden van de hoofdstad Stockholm, werd op 7 novem-
ber 1858 Johan Westerlund geboren. Hij was het vierde kind
in een rij van negen, in het gezin van Johan Westerlund
senior en Christine Brita Persdotter, zeg maar Stina.

Vader Johan stond in het bevolkingsregister ingeschreven
als kyrkovdrden, koster van de presbyteriaanse parochie.
Een baan van enig aanzien, in een glooiend en bebost
landschap dat zich zover het oog reikte, uitstrekte aan
beide zijden van de rivier. De mannen van Visternorrland
deden aan bos- en landbouw - dat was ook bij de familie
Westerlund al sinds mensenheugenis zo — de vrouwen
beredderden het huishouden.

Stina had beslist de handen vol aan dat kroostrijke gezin
van haar. In 22 jaar tijd had ze negen kinderen gebaard.

Johan Westerlund groeide op in de buurt van de rivier Angermanélven in de Zweedse
provincie Vésternorrland.

Een jaar na haar huwelijk met Johan Westerlund kreeg ze
haar eerste kind, Per (1850). Daarna volgden Casja Brita
(1852), Stina Greta (1854), Johan (1858), Johanna Christina
(1860), Olof (1862), Anna Sofia (1865), Christian (1869) en
Emanuel (1872). Voor die laatste twee jongetjes was helaas
geen lang leven weggelegd. Christian was amper zes maan-
den oud toen hij stierf, Emanuel tien maanden. Het staat
zo in de documenten en intussen weet niemand nog waar-
aan die twee jongetjes zo vroeg zijn gestorven. Hun dood
moet voor Johan senior en Stina een zware klap geweest
zijn. Stina zelf overleed op 17 januari 1874, een jaar na de
dood van haar jongste zoontje, op amper 46-jarige leeftijd.
De kinderen Westerlund werden geboren in een tijd dat
Zweden nog deel uitmaakte van een unie met Noorwegen,
waartoe in 1814 na een korte oorlog met Denemarken was
beslist in de Vrede van Kiel. In 1905 keurde het Noorse par-
lement een onafhankelijkheidsverklaring goed en gingen
Noorwegen en Zweden uit elkaar.

De Angermanilven vangt zijn eerste water in Lapland.
Na een tocht door hoofdzakelijk dichte naaldwouden
geeft de rivier zich 463 kilometer zuidelijker over aan de
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Botnische Golf, de noordelijkste uitstulping van de Oostzee
met Zweden aan de westkant en Finland in het oosten. De
Angermanilven wordt ook wel het koninkrijk van de snoek
genoemd, en er zit ook Atlantische zalm, baars en forel.

De houthakkers van Visternorrland gebruikten de rivier
om hun hout te wateren, waardoor dat er na een maand of
negen alleen maar beter op werd. Gewaterd hout is makke-
lijker te bewerken en houdt beter zijn vorm.

De familie Westerlund was stevig verankerd in die naar
dennennaalden geurende grond. De zee was voor anderen,
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voor families die 40 kilometer verder stroomafwaarts
leefden bijvoorbeeld. Daar, aan de monding van de
Angermanilven, bevond zich de enige havenstad die die
naam waard was: Hirnosand, ook de hoofdstad van de
provincie Visternorrland.

De schepen in de monding van de Angermanilven lagen
diep in het water, volgeladen met rijp hout. Hout en vis.
Veel zeelui in Harnésand waren vissers en de haringvangst
was hun leven. Forse kerels, gehuld in waterdichte oliejek-
kers en lieslaarzen, gooiden warrelnetten in zee waarin de



Johan voer vanaf de jaren

1880 verschillende keren

van het Zweedse Harnosand
naar Antwerpen. Hoewel,

het *Zweedse'... Ten tijde van
Johan Westerlund vormden
Zweden en Noorwegen nog een
unie. In 1905 kwam daar een
einde aan.

Johan Westerlund
maakte zijn eerste
zeereis aan boord
van de Carl XV.

vissen zich vast zwommen. De rest was een kwestie van
sterke armen en doorzettingsvermogen. De vissershanden
zaten door de kou en het zoute water vol kloven, maar de
overvloedige visvangsten maakten dat daarover niet werd
gezeurd.

In Hirnosand werden in die dagen zeilschepen gebouwd
voor korte afstanden in de Botnische Golf. Ze voeren van
noord naar zuid, in het zuiden meestal niet verder dan
Kopenhagen. En ze verzorgden de regelmatige verbinding
tussen Zweden en Finland. Maar er liepen in Harnésand
ook grotere schepen van stapel, waarvan sommige de
oversteek maakten naar Groot-Brittanni€ en zelfs naar
Holland en Frankrijk voeren. Dergelijke schepen hadden
haast altijd dezelfde schatten aan boord: hout en haring
natuurlijk, en wollen truien en linnen, die laatste waren
producten van de huisvlijt van honderden vrouwen in
Angermanland.

Naar verluidt worden de meeste zeelui geboren met zee-
mansbenen en zeewater in hun aderen. Het valt daarom
amper uit te leggen waarom in 1867 Per Westerlund, de
eerstgeboren zoon van Johan Westerlund en Stina
Persdotter, voor de zee koos. Het land bewerken, dieren
houden en nu en dan een half bos neerleggen, had dat niet
zijn toekomst moeten zijn? Nee, vond Per, en op zeventien-
jarige leeftijd werd hij matroos bij de koopvaardij. In het
parochieregister van de presbyteriaanse kerk van
Overlinnis staat bij zijn naam genoteerd: ‘Voor de eerste
keer op zee’, alsof dat de voorspelbare voorbode was van
iets wat schering en inslag zou worden. De jonge Per
Westerlund voer op de zeilschepen van die tijd, hing
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kotsend over de reling, haalde zijn handen open aan
venijnige scheepstouwen en trotseerde metershoge golven.
Maar opgeven stond niet in zijn woordenboek en in geen tijd
werd hij stuurman. Het is niet bekend op welke schepen hij
voer en wat hun lading was. Misschien vervoerde hij wel
hout uit Angermanland, het goud uit zijn thuisstreek?

Per Westerlund heeft niet lang gevaren, zeven jaar om
precies te zijn. In 1874, het jaar waarin de familie
Westerlund moeder Stina ten grave had gedragen, keerde
hij terug naar de wal. Hij trouwde met Catharina Palin en
begon in Hirnosand een zaak.

End of story. Of toch niet helemaal. Drie jaar nadat Per het
zeemansbestaan gelaten had voor wat het was, waagde broer
Johan zijn kans op zee. Zag hij op het land geen toekomst?
Waren het de verhalen die hij van zijn broer had gehoord?
Officiéle documenten zeggen dat Johan Westerlund junior
op 1 oktober 1877 het ruime sop koos (Johan trok naar
zee’), volgens andere bronnen duurde het nog twee weken
voor hij daadwerkelijk vertrok. Op 13 oktober, net geen
negentien jaar oud, zou hij als matroos zijn ingescheept op
de Carl XV, een schip dat een combinatie was van een zeil-
schip en een stoomschip. Het was vernoemd naar Carl XV
(1826-1872), die van 1859 tot 1872 koning was van Zweden
(als Carl XV) en Noorwegen (als Carl IV). De driemaster had
Héarnosand als thuishaven en wendde geregeld de steven
naar Bordeaux in Frankrijk.

1877 was het jaar waarin de Amerikaanse uitvinder
Thomas Edison de gloeilamp liet patenteren en de Schot
Alexander Graham Bell de Bell Telephone Company
oprichtte. Henry Morton Stanley kwam dat jaar, welge-
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‘Johan Westerlund werd

al kaptenen Westerlund genoemd,

lang voor hij daadwerkelijk
zeekapitein werd’

teld 999 dagen nadat hij vanuit Zanzibar was vertrokken,
aan bij de monding van de Congostroom. In Zweden en
Noorwegen zat intussen koning Oscar II op de troon, de
grootvader van Astrid, de latere koningin der Belgen.

Het was met gemengde gevoelens dat vader Westerlund
zoon Johan liet vertrekken. Hij had gehoord van de gevaren
van de zee en was blij geweest toen zoon Per besliste het
zeemansbestaan vaarwel te zeggen. En nu had Johan het
in zijn hoofd gehaald... Maar het bloed kruipt waar het niet
gaan kan, dat wist hij ook wel.

Een kind laten vertrekken, vader Westerlund zou het een
jaar later nog een keer moeten doen. Op 5 augustus 1878
koos ook zoon Olof op zestienjarige leeftijd voor een leven
op zee. Negen jaar later, op 27 december 1887, maakte die
de oversteek naar de Verenigde Staten van Amerika, waar
hij zich definitief vestigde.

Er is niet zo veel bekend over het schip waarop Johan
Westerlund zijn eerste reis maakte. De Carl XV werd
gebouwd in 1873 op een scheepswerfin Stockholm en
voer voor Rederi AB Svea, in die tijd de grootste rederij
van Zweden. Svea vervoerde zowel vracht als passagiers,
stuurde haar schepen naar alle uithoeken van de wereld,
maar het zwaartepunt van haar activiteiten lag toch in de
regio’s van de Baltische Zee en de Noordzee. De Carl XV was
een succesvol schip, tot in 1936 het noodlot toesloeg. Het
schip, intussen omgebouwd tot een stoomschip, liep in de
Botnische Golf voor de kust van Finland aan de grond. Een
Finse kanonneerboot en een ertsschip slaagden erin alle
bemanningsleden en passagiers van boord te halen. De
Carl XV was zwaar beschadigd en de berging van het schip
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leek een erg dure klus te zullen worden. Omdat het schip
geen gevaar opleverde voor het scheepvaartverkeer, werd
beslist het achter te laten.

Waar voer in 1877 de Carl XV met matroos Johan
Westerlund aan boord naartoe? Wat was zijn lading? Hoe
verliep de reis? En welke andere reizen heeft Johan met
dat schip gemaakt? Het is informatie die tussen de plooien
van de geschiedenis lijkt te zijn gevallen.

Snoepreisjes zullen het niet zijn geweest. Matrozen
leerden het zeemansbestaan al doende. Ze moesten bene-
dendeks werken, en bovendeks - dat laatste in weer en
wind. Zeilen hijsen en vieren, het dek schrobben, de wind
en de regen in je gezicht voelen en bij zwaar weer maken
dat je niet overboord sloeg.

Aan de wal werd soms met bewondering gekeken naar de
jonge mannen die het zeemanschap verkozen boven het
leven op een traditionele boerderij. Er was lef voor nodig
om zo'n beslissing te nemen, te breken met een traditie
enin te gaan tegen de wens van vader en moeder. Johan
Westerlund was zo’n lefgozer en ook al was hij nog maar
een matroos op een zeilschip van Svea, in het dorp werd
hij al kaptenen Westerlund genoemd: kapitein Westerlund.
Alsof ze al wisten dat voor die jongen uit Overlinnis een
grote toekomst was weggelegd.

Tien maanden diende Johan Westerlund op de Carl XV, tot
17juli 1878. Een maand later, op 15 augustus, scheepte hij
als lichtmatroos in op de driemaster Carin van de Zweedse
reder Eric Norberg. Bijna twee jaar lang voer hij tussen
Hirnosand en Calais, soms belandde hij ook in Engeland
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Een zeeman word je
niet zomaar.
Werkschrift van Johan
Westerlund uit 1880.



Haven van Harnosand in de tweede helft van de 19de eeuw. Schilderij van Carl Johansson.
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In het zeemansboekje
(1877) van Johan
Westerlund werden zijn
reizen genoteerd.
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en één keer ging de reis zelfs naar Amerika.

Johan Westerlund was ambitieus en liet zich inschrijven
aan de zeevaartschool van Harnésand, waar in honderd
jaar tijd, van 1842 tot 1941, ongeveer 5000 officieren en
1200 scheepstechnici zouden afstuderen. Op 4 mei 1881
behaalde Johan er 6,75 op 10 voor rekenkunde, 6,95 voor
geometrie, 6,63 voor navigatie en 6,43 voor astronomie —
het was de tijd dat de sterren van groot belang waren om op
zee je route te bepalen. Het leverde hem het getuigschrift
op van roerganger. Hij paste die opgedane kennis meteen
toe als tweede roerganger aan boord van de Carin. Het
deed hem vooral verlangen naar meer. Johan Westerlund
besefte dat het tijdperk van de zeilschepen op zijn laatste
benen liep en dat stoom de toekomst was. In het najaar van
1881 zat hij daarom alweer in de zeevaartschool om te leren
hoe je met een stoomschip navigeert. Het leverde hem een
tweede getuigschrift op, dat hij meteen in praktijk bracht
op een houtschip in de Botnische Golf.

Op 28 april 1883 behaalde hij in Hirnosand zijn derde en
laatste getuigschrift, met uitstekende cijfers voor reken-
kunde (8,17), geometrie (9), trigonometrie (7,40), navigatie
(8), astronomie (7,95), mechanica (7,60) en scheepsbouw
(7,50). Hij slaagde ook voor het examen Rubensons meteo-
rologi: weerkunde volgens de principes van de fysicus en
meteoroloog Robert Rubenson (1829-1902), professor aan
de universiteit van Uppsala en grondlegger van de moderne
Zweedse meteorologie. Een van trots vervulde Johan
Westerlund kreeg bij zijn afzwaaien van de zeevaartschool
felicitaties van de directie.

En opnieuw keerde hij terug naar de Carin, deze keer als
chef-roerganger. Niet slecht voor een jonge gast van 25 jaar.

Stoffen enveloppe waarin Johan
Westerlund post ontving toen hij
stuurman was aan boord van het
zeilschip Carin.

Van 17 augustus 1883 tot 4. juni 1884, voer Johan Westerlund
tussen de havens van Hudiksvall in Zweden en Marseille in
Frankrijk, aansluitend richtte hij de steven vier maanden
lang op Harlingen in Nederland.

Voor Johan Westerlund was er geen weg terug. De koop-
vaardij werd zijn leven, op handelsschepen zou hij zijn
leven slijten.

Opnieuw trok hij naar de zeevaartschool van Harnésand.
In 1885 slaagde hij daar op amper 27-jarige leeftijd voor

het examen van gezagvoerder in de koopvaardij. Op 25

mei keerde hij terug naar de Carin, het schip dat hij intus-
sen kende als zijn broekzak. Dit keer als kapitein. Hij

voer met dat schip verschillende keren tussen Zweden,
Nederland, Frankrijk, Groot-Brittannié, de Verenigde
Staten en... Belgié! Dat laatste staat zwart op wit te lezen

in de scheepsberichten op de pagina’s van onder meer Het
Handelsblad van Antwerpen. Vanuit Antwerpen vertrok
hij naar exotische bestemmingen als Buenos Aires in
Argentinié€ en Port-au-Prince in Haiti. De kans bestaat dat
Johan Westerlund tijdens zijn opleiding aan boord van de
Carl XV al in Antwerpen was geweest. De scheepsberichten
in de krant maken gewag van de komst van dat schip en van
andere bestemmingen als Stromness op het Schotse eiland
Orkney en Westerwick op de Shetlandeilanden.

1885 was niet alleen het jaar waarin Johan Westerlund zich
kapitein mocht noemen, het was ook een belangrijk jaar
voor Harnésand, dat op 10 december van dat jaar als eerste
stad in Zweden elektrische straatverlichting kreeg.
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